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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Einrichtung zur Beforderung von Dosendeckeln u. dgl. uber eine Forder- bzw. Behandlungsstrecke 

(57) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Beforderung 
von Scheibenelementen, insbesondere Dosendeckel mit 
Hilfe eines Doppelriemenforderers mit synchron umlaufen- 
den Transportriemen (5), gegen deren im Abstand parallel 
zueinander gefuhrten innenliegenden Riementrumen (5') die 
Scheibenelemente an ihrem Umfang zu beiden Seiten ihrer 
Mittelachse in der Transportlage abgestutzt sind. Nach der 
Erfindung sind die Transportriemen (5) geneigt so angeord- 
net, da& ihre der Scheibenabstutzung dienenden Seitenfla- 
chen in Eintauchrichtung (Pfeil 15) der Deckel (14) gegenein- 
ander konvergieren, so dafc eine gewisse Keilwirkung der 
Scheibenelemente in ihrer Transportlage gegeben ist. Die 
Dosendeckel (14) werden einzeln in Aufeinanderfolge uber 
eine Zulauffuhrung etwa in ihrer Transportlage den Trans- 
_ portriemen aufgegeben. Der Doppeiriemenforderer wird in 
seiner Laufgeschwindigkeit so gesteuert, daB die Deckel (14) 
sich in ihrer Transportlage am Riemenforderer nicht beruh- 
ren, also im Abstand zueinander angeordnet sind. Zugleich 
erfolgt eine Stabilisierung der Deckel (14) in der Transportla- 
ge mit Hilfe eines Permanentmagnetsystems (19) und/oder 
mit Hilfe einer Verzahnung (18) der Transportriemen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Beforde- 
rung von zu einer Scheibenreihe formierten Scheiben- 
elementen, insbesondere Dosendeckeln, iiber eine F6r- 
derstrecke, mit einem Doppelriemenforderer mit syn- 
chron umlaufenden Transportriemen, gegen deren im 
Abstand parallel zueinander gefuhrten innenliegenden 
Riementrumen die Scheibenelemente an ihrem Umfang 
zu beiden Seiten ihrer Mittelachse in der Transportlage 
abgestiitzt sind, mit einer die Scheibenelemente dem 
Doppelriemenforderer aufgebenden Zufiihrungsvor- 
richtung und mit einer die Scheibenelemente im Endbe- 
reich des Doppeiriemenforderers ubernehmenden Auf- 
nahmevorrichtung. 

Die Erfindung wird nachfolgend im Zusammenhang 
mit ihrer bevorzugten Anwendung bei Dosendeckeln 
erlautert, obwohl sie auch im Zusammenhang mit ande- 
ren Scheibenelementen zur Anwendung kommen kann. 

In der Vergangenheit sind bereits Deckeltransportan- 
lagen entwickelt worden, bei denen die zu einem kom- 
pakten Deckelstrang formierten Dosendeckel mittels 
eines Doppeiriemenforderers transportiert werden, 
dessen parallel laufende Transportriemen als den Dek- 
kelstrang tragende Rundriemen ausgefiihrt sind. Mit 
Hilfe dieses Doppeiriemenforderers kann der Deckel- 
strang z. B. durch einen Heizofen hindurchtransportiert 
werden, um die Deckel bzw. die in die Deckelanrollun- 
gen eingebrachte Gummiermasse zu trocknen oder eine 
Deckelbedruckung zu trocknen. Der Trocknungseffekt 
ist aber unbefriedigend, da die Deckel im Deckelstrang 
in dichter Anlage zueinander stehen und daher die ver- 
dunstenden Losungsmittel nicht frei nach auBen austre- 
ten konnen. AuBerdem ist der fur die Deckelforderung 
notwendige Synchronlauf der beiden Transportriemen 
nicht sicher gegeben. 

Aufgabe der Erfindung ist es vornehmlich, eine Ein- 
richtung der eingangs genannten Art so auszubilden, 
daB auch bei hoher Durchsatzleistung und entsprechen- 
der Transportgeschwindigkeit ein beschadigungsfreier 
Transport der Dosendeckel (oder sonstiger Scheiben- 
elemente) storungsfrei erreichbar ist, wobei in bevor- 
zugter Ausfiihrung die Forderstrecke des Doppeirie- 
menforderers als Arbeits- bzw. Behandlungsstrecke ge- 
nutzt werden kann, auf der sich eine Deckelbehandlung 
durchfuhren laBt, z. B. eine Trocknung der Deckel bzw. 
der eingebrachten Gummiermassen, eine Deckelkuh- 
lung und/oder eine Deckelzahloperation usw. 

Die vorgenannte Aufgabe wird erfindungsgemaB mit 
den im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 angegebe- 
nen Merkmalen gelost. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung verwendet fur 
den Transport der Scheibenelemente (Dosendeckel) 
zwangssynchronisiert umlaufende Transportriemen, de- 
ren innenliegende Riementrume (Fdrdertrume) so ge- 
geneinander geneigt sind, daB sich eine gewisse Keilwir- 
kung der in Randauflage an den geneigten Riemen be- 
findlichen Scheibenelemente ergibt, wodurch diese in 
ihrer Transportlage am Doppelriemenforderer stabili- 
siert werden und auch die ordnungsgemaBe Aufgabe 
der Scheibenelemente auf den Doppelriemenforderer 
verbessert wird. Zugleich arbeitet die erfindungsgema- 
Be Einrichtung mit einer Einzelscheibenzufuhrung, bei 
der die zugelieferten Scheibenelemente iiber die sie im 
Zulauf bereich des Doppeiriemenforderers fuhrende Zu- 
lauffiihrung aufgabeseitig dem Doppelriemenforderer 
in einer Winkellage zugefuhrt werden, die zumindest 
angenahert ihrer Transportlage am Doppelriemenfor- 
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derer entspricht. Damit wird eine einwandfreie Zufiih- 
rung der Scheibenelemente in rascher Taktfolge er- 
reicht. Wesentlich ist vor allem, daB die Scheibenele- 
mente in ihrer Transportlage am Doppelriemenforderer 
5 vereinzelt sind, also sich im freien Abstand zueinander 
befinden. Diese MaBnahme ist vor allem im Hinblick auf 
die vorgenannten BehandlungsmaBnahmen, wie insbe- 
sondere die Deckeltrocknung auf der Forderstrecke des 
Doppeiriemenforderers sehr vorteilhaft und ermdglicht 

to es daher, die BehandlungsmaBnahmen selbst bei hoher 
Durchlaufgeschwindigkeit der Deckel o. dgl. einwand- 
frei durchzufuhren. Die Einstellung der Zwischenab- 
stande der Scheibenelemente in ihrer Transportlage am 
Doppelriemenforderer kann in einfacher Weise durch 

15 Anpassung der Transportgeschwindigkeit der Trans- 
portriemen an die Zufiihrungsrate der Scheibenelemen- 
te an der Einzelscheibenzufuhrung erfolgen. SchlieBlich 
weist die erfindungsgemaBe Einrichtung Stabilisie- 
rungsmittel auf, die die Scheibenelemente in ihrer 

20 Transportlage am Doppelriemenforderer stabilisieren, 
so daB sie wahrend des Transports in ihrer Transportla- 
ge verbleiben, also nicht verrutschen oder kippen kon- 
nen. Die verwendeten Transportriemen sind als Flach- 
riemen ausgefiihrt, d. h. sie weisen einen vom Rundquer- 

25 schnitt abweichenden, vorzugsweise etwa rechteckigen 
Flachquerschnitt auf. 

Nach einem weiteren wesentlichen Erfindungsmerk- 
mal sind die Transportriemen an ihrer AuBenseite mit 
Reihen von dem Scheibenrandeingriff dienenden Ver- 

30 tiefungen, vorzugsweise nach Art einer Verzahnung 
oder Riffelung, versehen. Diese Elemente bilden an den 
Transportriemen Stabilisierungsmittel, die die Schei- 
benelemente in ihrer Transportlage stabilisieren und zu- 
gleich die Scheibenelemente in ihrem freien Abstand 

35 zueinander distanzieren. Vorzugsweise sind die genann- 
ten Vertiefungen bzw. die Zahnliicken der Verzahnung 
in Transportrichtung der Transportriemen in einem Ab- 
stand zueinander angeordnet, der kleiner ist als die Dik- 
ke der Scheibenelemente bzw. der Dosendeckel. Das 

40 TeilungsmaB der Verzahnung ist also kleiner als die Dik- 
ke der Scheibenelemente bzw. Dosendeckel. Hiermit 
ergibt sich die Moglichkeit, den Zwischenabstand der 
Scheibenelemente an den Transportriemen in kleinen 
Stufen frei zu wahlen. Zugleich wird mit dieser MaBnah- 

45 me die ordnungsgemaBe Aufgabe der Scheibenelemen- 
te auf den Doppelriemenforderer begiinstigt. 

Nach einem weiteren wesentlichen Gestaltungsmerk- 
mal der Erfindung ist als Stabilisierungsmittel ein die aus 
magnetisierbarem Werkstoff (Stahlblech) bestehenden 

so Scheibenelemente magnetisch gegen die innenliegen- 
den Riementrume anstellendes Permanentmagnetsy- 
stem vorgesehen. Mit dieser MaBnahme ist selbst bei 
hohen Arbeitsgeschwindigkeiten eine absolut zuverlas- 
sige Lagestabilisierung der Scheibenelemente an den 

55 Transportriemen erreichbar. Vorzugsweise erfolgt die 
Verwendung des genannten Permanentmagnetsystems 
zusammen mit der Verwendung der profilierten bzw. 
verzahnten Transportriemen. Bei Scheibenelementen 
aus nicht-magnetisierbarem Werkstoff, insbesondere 

60 bei Aluminium-Dosendeckeln, ist das Permanentma- 
gnetsystem als Stabilisierungsmittel selbstverstandlich 
nicht verwendbar. Besonders vorteilhafte Ausgestal- 
tungsmerkmale des stabilisierenden Permanentmagnet- 
systems sind in den einzelnen Anspriichen angegeben. 

65 Die erfindungsgemaBe Einrichtung verwendet mit 
Vorteil einen Riemenantrieb, der eine stufenlose Rege- 
lung der Riemengeschwindigkeit ermdglicht, so daB 
iiber die Riemengeschwindigkeit die Abstandseinstel- 
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lung der Scheibenelemente bzw. Deckel am Doppelrie- 
menforderer erreichbar ist, und zwar auch dann, wenn 
die Scheibenelemente nicht in einem kontinuierlichen 
Strom dem Doppelriemenforderer zugefiihrt werden. 
Bei kontinuierlichem Deckelzulauf kann der Doppelrie- 5 
menforderer entsprechend mit kontinuierlicher Rie- 
mengeschwindigkeit arbeiten, wahrend er bei diskonti- 
nuierlichem Deckelzulauf uber seinen Riemenantrieb so 
gesteuert wird, daB die gewiinschte, im allgemeinen 
dichte Belegung der Transportriemen mit den Scheiben- 10 
elementen, unter Wahrung ihrer freien Zwischenabstan- 
de, erreichbar ist Es empfiehlt sich, im Aufgabenbereich 
der Einzelscheibenzufuhrung, vorzugsweise zwischen 
den Transportriemen, ein den Transportriemenantrieb 
durch Impulsgabe steuernden Taster o. dgl anzuordnen 15 
fur den zweckmaBig ein einfacher Lichttaster verwen- 
det wird, der die auf den Doppelriemenforderer iiberge- 
benen Scheibenelemente abtastet und entsprechend 
den Antrieb des Doppelriemenforderers steuert. 

Die beiden Transportriemen werden zwangssynchro- 20 
nisiert angetrieben. Dies erfolgt vorzugsweise in der 
Weise, daB die beiden Transportriemen eine Innenver- 
zahnung erhalten, mit der sie im Zahneingriff mit den als 
Zahnriemenscheiben ausgebildeten Antriebs- und Um- 
kehrradern stehen, wobei die Antriebsrader der beiden 25 
Transportriemen von einem gemeinsamen Antrieb an- 
getrieben sind, der zweckmaBig aus einem Versteilge- 
triebemotor mit stufenloser Regelung der Transportrie- 
mengeschwindigkeit besteht. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung 30 
ist im Bereich der Einzelscheibenzufuhrung ein Impuls- 
geber o. dgl. angeordnet, der auf die Scheibenelemente 
bzw. Dosendeckel im Augenblick ihrer Ubernahme 
durch den Doppelriemenforderer einen Bewegungs- 
bzw. Beschleunigungsimpuls in Transportrichtung des 35 
Doppelriemenforderers ausiibt Hiermit wird selbst bei 
hohen Durchsatzleistungen, die bei der erfindungsge- 
maBen Einrichtung zweckmaBig in der GroBenordnung 
von 500 Deckeln je Minute oder sogar daruber beste- 
hen, eine sichere Aufgabe der Deckel auf den Doppel- 40 
riemenforderer erreicht und vor allem sichergestellt, 
daB sich der zuletzt aufgegebene Deckel bereits auBer- 
halb der Aufgabestelle befindet, wenn der nachstfolgen- 
de Deckel die Zulauffiihrung verlaBt Der genannte Im- 
pulsgeber kann z. B. aus einem Druckluftimpulsgeber 45 
bestehen. Bei einer mit einem stabilisierendem Perma- 
nentmagnetsystem ausgestalteten Anlage besteht der 
Impulsgeber vorzugsweise aus einer einfachen, festste- 
henden Polscheibe des Magnetsystems, die jeweils bei 
Ubergabe eines Deckels o. dgl. auf den Doppeiriemen- 50 
forderer einen magnetischen Beschleunigungsimpuls 
auf diesen Deckel ausiibt Die Polscheibe kann zwischen 
den beiden innenliegenden Riementrumen der Trans- 
portriemen angeordnet sein und eine Offnung fur den 
Durchgang des in Transportrichtung gerichteten Licht- 55 
strahls eines hinter der Polscheibe angeordneten Licht- 
tasters aufweisen, der die vorgenannte Funktion der 
Steuerung des Riemenantriebs hat 

Die oben genannte Zulauffiihrung der Einzelschei- 
benzufuhrung besteht zweckmaBig aus einem Einlauf- eo 
bogen, dessen AuslaBende etwa vertikal zur Transport- 
ebene des Doppelriemenforderers oder unter einem 
kleinen Vorlaufwinkel zur Vertikaien angeordnet ist 
Die Zulauffiihrung bzw. der Einiaufbogen fiihrt die an- 
kommenden Scheibenelemente zweckmaBig sowohl an 65 
ihrer Ober- und Unterseite sowie in Seitenrichtung, so 
daB diese beim Verlassen der Zulauffiihrung bzw. des 
Einlaufbogens in der ordnungsgemaBen Raumlage auf 
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den Doppelriemenforderer iibergeben werden. 

Nach einem weiteren wesentlichen Merkmal der Er- 
findung werden die auf der Forderstrecke in freiem Ab- 
stand zueinander transportierten Scheibenelemente im 
Endbereich des Doppelriemenforderers zu einem kom- 
pakten Deckelstrang formiert, in dem sie in dichtem 
Kontakt zueinander stehen, wobei sie in dieser Strang- 
form einem nachgeschalteten System, z. B. einem Ver- 
packungssystem, Transportsystem oder einer nachge- 
schalteten Maschine zugefiihrt werden konnen. Eine in 
dieser Hinsicht besonders vorteilhafte Anordnung er- 
gibt sich, wenn im Austragsbereich des Doppelriemen- 
forderers eine die Scheibenelemente von diesem iiber- 
nehmende, die Scheibenelemente zu einem dichten 
Strang formierende Stapelrinne angeordnet wird, die 
zweckmaBig zumindest auf einem Teilbereich ihrer 
Lange zwischen den Transportriemen liegt und hier mit 
Vorteil in Transportrichtung leicht ansteigend so ange- 
ordnet ist, daB sie die von den Transportriemen mitge- 
nommenen Scheibenelemente von unten aus dem Ein- 
griff mit den beiden Transportriemen heben kann, so 
daB die Scheibenelemente nunmehr in der Transportrin- 
ne abgestiitzt sind und in dieser zu dem kompakten 
Strang formiert werden konnen. Hierbei kann ein die 
Strangbildung unterstutzendes Permanentmagnetsy- 
stem der Stapelrinne zugeordnet sein. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale der 
Erfindung sind in den einzelnen Anspriichen wiederge- 
geben. Wie erwahnt kann die erfindungsgemaBe Ein- 
richtung mit dem die Scheibenelemente vereinzelt 
transportierenden Doppelriemenforderer in vorteilhaf- 
ter Weise zugleich die Funktion einer Scheiben- bzw. 
Deckelbehandlungsmaschine sein, insbesondere einer 
mit HeiBluftgeblase arbeitenden Trocknungseinrich- 
tung, wobei HeiBluft durch den Forderkanal zwischen 
den beiden innenliegenden Riementrumen der Trans- 
portriemen hindurchgeblasen werden kann. Die Forder- 
strecke des Doppelriemenforderers kann horizontal 
verlaufend und/oder in Transportrichtung ansteigend 
oder fallend ggf. auch vertikal verlauf en. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung des in der Zeichnung gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiels. In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Einrichtung in einer 
Seitenansicht; 

Fig. 2 die Einrichtung nach Fig. 1 in einer Stirnansicht 
auf ihre Deckelaustragsseite in Richtung des Pfeiles II 
der Fig. 1; 

Fig. 3 die Einrichtung nach Fig. 1 in Draufsicht; 

Fig. 4 in einer Ansicht eine Einzelheit, namlich die als 
Impulsgeber verwendete Polplatte; 

Fig. 5 einen Querschnitt durch den Einiaufbogen ent- 
sprechend Linie V- V der Fig. 1 ; 

Fig. 6 die erfindungsgemaBe Einrichtung in einem 
Schnitt nach Linie VI- VI der Fig. 1 ; 

Fig. 7 eine Teildraufsicht auf die beiden Transportrie- 
men mit den hieran in der Transportlage befindlichen 
Dosendeckeln; 

Fig. 8 im Vertikalschnitt die Einrichtung nach den 
Fig. 1 bis 7 im Austragsbereich des Doppelriemenforde- 
rers mit der hier angeordneten Stapelrinne; 

Fig. 9 eine Draufsicht zu Fig. 8. 

Die dargestellte Einrichtung weist ein von Stutzen 1 
getragenes Rahmengestell 2 als Trager eines Doppelrie- 
menforderers 3 und der ihm zugeordneten Funktions- 
teile auf, wobei sich der Doppelriemenforderer 3 im 
gezeigten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel in Hori- 
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zontallage befindet. Die Transportrichtung des Doppel- 
riemenforderers 3 ist durch den Pfeil 4 angegeben. Die 
beiden synchron antreibbaren endlosen Transportrie- 
men sind im Seitenabstand zueinander angeordnet. Sie 
sind als Flachriemen ausgefiihrt und laufen jeweils um 5 
Antriebs- und Umlenkrader 6 und 7 um, die als Zahnrie- 
menscheiben ausgebildet sind. Die Transportriemen 5 
weisen an ihrer Innenseite eine Antriebsverzahnung 8 
(Fig. 6 und 7) auf, mit der sie im Zahneingriff mit den 
Zahnriemenscheiben 6 und 7 stehen. Der Doppelrie- 10 
menfdrderer ist demgemaB als Zahnriemenforderer 
ausgebildet, wobei die beiden Transportriemen 5 uber 
einen gemeinsamen Riemenantrieb 9 zwangssynchroni- 
siert angetrieben werden, der sich gern. Fig. 1 im auslaB- 
seitigen Endbereich des Doppelriemenforderers 3 in 15 
Vertikalposition am Rahmengestell befindet. Der Rie- 
menantrieb 9 besteht aus einem Motor 10, der uber ein 
Verstellgetriebe 11 mit Verzweigungsgetriebeteil 12 die 
Antriebsrader 6 der beiden Transportriemen 5 antreibt. 
Der Antrieb erfolgt jeweils uber eine Gelenkwelle 13. 20 
Das Verzweigungsgetriebe weist also zwei Getriebe- 
ausgangswellen auf, die jeweils uber eine Gelenkwelle 
13 mit dem zugeordneten Antriebsrad 6 antriebsmaBig 
gekoppelt sind. Mit Hilfe des Versteligetriebemotors 
laBt sich die Transportriemengeschwindigkeit stufenlos 25 
regeln. 

Wie vor allem Fig. 6 zeigt, sind die innenliegenden 
Riementrume 5' der beiden Transportriemen 5 in einem 
Parallelabstand zueinander gefuhrt, der dem Durchmes- 
ser der Scheibenelemente bzw. Dosendeckel 14 ange- 30 
paBt ist, so daB die Dosendeckel in der gezeigten Trans- 
portlage (Hochkantlage) zwischen den beiden innenlie- 
genden Riementrumen 5', an diesen randseitig abge- 
stutzt, befordert werden. Das Rucklauftrum der beiden 
Transportbander 5 ist in Fig. 6 bei 5" angedeutet. In der 35 
Transportlage stutzen sich die Dosendeckel 14 an ihrem 
Umfang zu beiden Seiten ihrer Vertikalmittelachse 14' 
mit ihrem Umfangsrand gegen die Transportriemen 5 
ab, wobei sie je nach Abstandseinstellung der innenlie- 
genden Riementrume 5' in Pfeilrichtung 15 mehr oder 40 
weniger tief in den Forderkanal zwischen den Riemen- 
trumen 5' eintauchen. 

Wie Fig. 6 zeigt, sind zu beiden Seiten des Forderka- 
nals 16 jeweils zwischen dem transportierenden Rie- 
mentrum 5' und dem Rucklauftrum 5" der Transportrie- 45 
men 5 sich in Transportrichtung (Pfeil 4) erstreckende 
Fuhrungsleisten 17 fest angeordnet, die mit Ftihrungs- 
nuten 17' versehen sind, in denen sich die innenliegen- 
den Riementrume 5' beim Riemenumlauffuhren und ab- 
stutzen. Die beiden Transportriemen 5 sind zur Waage- 50 
rechten unter einem Winkel X geneigt angeordnet, so 
daB ihre innenliegenden Riementrume 5' mit ihren der 
Randauflage der Dosendeckel 14 dienenden auBeren 
Riemenflachen entsprechend schraggestellt sind und in 
Eintauchrichtung (Pfeil 15) gegeneinander konvergie- 55 
rend angeordnet und gefiihrt sind. Die Schraglage der 
Riementrume 5' und damit der Eintauchwinkel X kann 
in Anpassung an die betrieblichen Gegebenheiten, ins- 
besondere an den jeweiligen Durchmesser der Dosen- 
deckel 14 variiert werden. In jedem Fall ergibt sich auf- 60 
grund der konvergierenden Neigung der Riementrume 
5' eine Reilwirkung und damit eine gewisse Klemmung 
der in der Transportlage befindlichen Dosendeckel 14 
an ihren Abstiitzstellen an den Riementrumen 5'. 

Die Schemadarstellung nach Fig. 7 laBt erkennen, daB 65 
die Dosendeckel 14 in ihrer Transportlage am Doppel- 
riemenforderer beriihrungsfrei zueinander, also mit 
Zwischenabstand gehalten sind, wobei dieser Zwischen- 



abstand veranderlich sein kann. Ferner zeigt Fig. 7, daB 
die beiden Transportriemen 5 an ihrer RiemenauBensei- 
te umlaufend eine Reihe von Vertiefungen bzw. eine 
Riffelung o. dgl. aufweisen, die im gezeigten Fall nach 
Art einer Verzahnung 18 ausgefiihrt ist, in deren Zahn- 
liicken die Dosendeckel 14 in der Transportlage mit 
ihrem schmalen gebordelten Umfangsrand einfassen, 
wodurch die Dosendeckel 14 in ihrer Transportlage am 
Doppelriemenforderer stabilisiert sind. Weiterhin zeigt 
Fig. 7, daB die Vertiefungen bzw. Zahnliicken der Ver- 
zahnung 18 in Transportrichtung der Transportriemen 5 
in einem Abstand zueinander angeordnet sind, der klei- 
ner ist als das DickenmaB der Dosendeckel 14. Die 
Zahnteilung der Verzahnung 18 ist also grdBer als das 
DickenmaB. DemgemaB laBt sich der Zwischenabstand 
der Dosendeckel 14 in ihrer Transportlage in feinen 
Stufen bestimmen und auch das Einfadeln der Rander 
14" der Dosendeckel bei ihrer Aufgabe auf den Doppel- 
riemenforderer zuverlassiger erreichen. 

Zusatzlich erfolgt eine Lagestabilisierung der am 
Doppelriemenforderer angeordneten, aus Stahlblech 
gefertigten Dosendeckel 14 durch ein Permanentma- 
gnetsystem 19. Dieses besteht gemaB Fig. 6 aus sich in 
Transportrichtung des Doppelriemenforderers erstrek- 
kenden Magnetreihen bzw. Magnetleisten 20 und 21, die 
mit ihren Magnetpolen so ausgerichtet sind, daB sie die 
den Forderkanal 16 durchdringenden, in Fig. 6 angedeu- 
teten magnetischen Kraftlinien M ausbilden mit der Fol- 
ge, daB die Dosendeckel 14 magnetisch in Pfeilrichtung 
15 nach unten gezogen und damit unter Erhohung der 
Keilwirkung zwischen den geneigten Transportriemen 
tiefer in deren Zahnliicken gezogen werden. Damit ist 
auch bei sehr hohen Arbeitsgeschwindigkeiten des 
Doppelriemenforderers eine unbedingt zuverlassige 
Lagestabilisierung der Dosendeckel gewahrleistet. Die 
jedem Transportband zugeordneten Magnetleisten 
bzw. Magnetreihen 20 und 21 stutzen sich riickseitig an 
einer EisenruckschluBleiste 22 ab, wodurch die Magnet- 
wirkung erhoht wird. An den plattenformigen Eisen- 
ruckschluBleisten 22 sind die Fuhrungsleisten 17 mittels 
Schrauben 23 befestigt, wobei die Magnetleisten 20 und 
21 sich seitlich gegen die Fuhrungsleisten 17 abstutzen. 
Die Fuhrungsleisten 17 bestehen aus einem nicht-ma- 
gnetisierbarem Material, z. B. aus Messing- oder Kunst- 
stoffleisten. Das Permanentmagnetsystem mit den Ma- 
gnetreihen bzw. Magnetleisten 20 und 21, der Fuhrungs- 
leiste 17, der EisenruckschluBleiste 22 befindet sich im 
Inneren einer Gehauseabdeckung 24 und ist mittels 
Schrauben 25 an dem Unterbau bzw. Rahmengestell 2 
befestigt, im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel uber ange- 
schraubte Winkelleisten 26. Die Schraubenanschlusse 
25 werden zweckmaBig als Schrauben-Langlochverbin- 
dungen o. dgl. so ausgefiihrt, daB sich der Abstand der 
Transportriemen 5 bzw. ihrer fordernden Riementrume 
5' in Anpassung an die unterschiedlichen DeckelmaBe 
einstellen laBt. Das Rucklauftrum 5" der Transportrie- 
men wird durch die Gehauseabdeckung 24 hinter der 
betreff enden EisenruckschluBleiste 22 hindurchgefiihrt. 

Es besteht die Moglichkeit, das Permanentmagnetsy- 
stem asymmetrisch bzw. asynchron auszufiihren, derart, 
daB, wie in Fig. 6 gezeigt, die Magnetleisten bzw. Ma- 
gnetreihen 23 magnetisch schwacher und entsprechend 
kleiner ausgefiihrt werden als die darunter liegenden 
Magnetleisten bzw. Magnetreihen 21. In jedem Fall hat 
die in Fig. 6 gezeigte Anordnung der Magnetleisten 
20,21 zu beiden Seiten des Forderkanals 16 sowie ober- 
halb und unterhalb der Laufebene der Transportriemen 
den Vorteil, daB der Forderkanal 16 sowohl nach oben 
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wie uber den Unterbau 2 auch nach unten offen ist, Transportrichtung voreilend bis in die nachsten erreich- 

wobei der Unterbau 2 zweckmaBig als offene Rahmen- baren Zahnlucken der Verzahnungen 18 vorgeschoben 

konstruktion ausgefuhrt oder mit entsprechend groBen wird, so daB in rascher zeitlicher Folge ein weiterer 

Offnungen versehen wird. Das beschriebene Perma- Deckel uber die Zuiauffuhrung 28 an den Doppelrie- 

nentmagnetsystem wird im ubrigen zweckmaBig so aus- 5 menforderer iibergeben werden kann. Der aus der Pol- 

gefiihrt, daB es sich zum Austragsbereich des Doppel- scheibe bestehende Impulsgeber gewahrleistet auch bei 

riemenforderers hin magnetisch abschwacht, und zwar sehr rascher Einzeideckelzufuhrung die storungsfreie 

bis auf Null. Im Auslaufbereich, wo die Deckel 14 von Deckelubergabe und das Einlaufen der Deckel in die 

den Transportriemen 5 iibergeben werden, fallt daher Verzahnungen, 

die magnetische Kraftwirkung auf die Deckel bis auf io Wie in Fig, 4 schematisch angedeutet ist, weist die 

N U u ab. Polscheibe 33 im Inneren eine langlochartige Offnung 

Die Dosendeckel 14 werden dem Doppelriemenfor- 34 fur den Durchgang eines Lichtstrahles 35 eines Licht- 

derer 3 iiber eine Zufuhrungsvorrichtung zugefiihrt, die tasters 36 auf, der hinter der Polplatte 3 im Zwischen- 

als Einzelscheibenzufuhrung 27 (Fig. 1) ausgefuhrt ist, raum zwischen den beiden Riementrumen 5' angeord- 

die mit einer die Scheibenelemente bzw. Dosendeckel 15 net ist. Oberhalb dieses Lichttasters 36 ist auf der Weg- 

14 zumindest angenahert senkrecht auf die innenliegen- strecke der Zuiauffuhrung 28 ein weiterer Lichttaster 37 

den Riementrume 5' ubergebenden Zuiauffuhrung 28 in angeordnet, der bei einem Deckelstau in der Zulauffuh- 

Gestait eines Einlaufbogens versehen ist Im gezeigten rung 28 die Anlage abschaltet. Der andere Lichtschalter 

Ausfuhrungsbeispiel besteht die Einzelscheibenzufiih- 36 steuert den Vorschub des Doppelriemenforderers in 

rung 27 aus einem iiber den Doppeiriemenforderer 3 20 Transportrichtung 4, d. h. er steuert den regelbaren Rie- 

eingangsseitig angeordneten Deckelforderer 29, z. B. ei- menantrieb 9 in der Weise, daB die dem Riemenforderer 

nem Riemenforderer, der die Deckel vereinzelt in uber die Zuiauffuhrung 28 aufgegebenen Dosendeckel 

Flachlage 14 und in rascher Folge dem Einlaufbogen 28 24 in dem gewiinschten Zwischenabstand zueinander 

zufuhrt, so daB sie im Einlaufbogen unter Schwerkraft vom Doppeiriemenforderer transportiert werden. Bei 

nach unten gleiten und etwa in der Hochkantstellung 25 regelmaBiger, d. h. konstanter Deckelzufiihrung iiber 

aus dem Forderkanal 16 zwischen die innenliegenden die Einzelscheibenzufuhrung 27 kann somit ein kontinu- 

Riementrume 5' des Doppelriemenforderers gelangen. ieriicher Lauf des Doppelriemenforderers erreicht wer- 

DemgemaB ist der Einlaufbogen 28 an seinem unteren den. Bei diskontinuierlicher Deckelzufuhrung iiber die 

Ende 28' etwa senkrecht zur Transportebene des Dop- Vorrichtung 27 wird dies durch den Lichttaster 36 er- 

pelriemenforderers 3 auslaufend ausgefuhrt. 30 kannt, der dabei den Doppeiriemenforderer uber den 

Wie in Fig. 5 schematisch gezeigt, kann der Einlauf- regelbaren Riemenantrieb 9, z. B. iiber getaktetes Ab- 

bogen 28 aus entsprechend bogenformig verlaufenden, und Einschalten entsprechend steuert. Die Steuerung 

etwa im Abstand der Deckeldicke iibereinander ange- des Doppelriemenforderers mit Hilfe des Lichttasters 

ordneten Stabpaaren 30 und 31 und seitlichen Fun- 36 kann uber eine entsprechende Steuerelektronik mit 

rungswanden 32 gebildet sein, so daB die zulaufenden 35 elektrischer Impulsgabe erfolgen. 

Deckel 14 sowohl an ihrer Ober- und Unterseite durch Die iiber die Einzelscheibenzufuhrung (Einzeldeckel- 

die Stabpaare und seitlich durch die Fuhrungswande 32 zufiihrung) 27 vereinzelt zugef uhrten Scheibenelemente 

gefuhrt werden. Die Deckel 14 gleiten also zwischen den bzw. Dosendeckel 14 werden ohne Kontakt zueinander, 

Stabpaaren 30 und 31 im Einlaufbogen 28 nach unten also im gegenseitigen freien Abstand in Transportrich- 

und treten etwa in Hochkantlage in den Raum zwischen 40 tung 4 transportiert und im Austragsbereich des Dop- 

den beiden Riementrume 5' ein, wobei sie mit ihrem pelriemenforderers 3 zu einem Scheiben- bzw. Deckel- 

Umfangsrand 14" in die Zahnlucken der Verzahnungen Strang zusammengefuhrt, innerhalb dessen die Scheiben 

18 einlaufen, so daB sie von den Transportriemen in bzw. Deckel in Anlage zueinander stehen. Die Formie- 

Transportrichtung 4 mitgenommen werden. Die Ma- rung der Dosendeckel 14 zu dem kompakten Deckel- 

gnetwirkung des Permanentmagnetsystems 19 unter- 45 Strang im Austragsbereich des Doppelriemenforderers 

stutzt die Obergabe der Dosendeckel 14 auf den Dop- 3 erfolgt mit Hilfe einer Stapelrinne 38, die, wie insbe- 

pelriemenforderer. sondere die Fig. 8 und 9 zeigen, auf einem Teilbereich 

Es ist erkennbar, daB die als Einlaufbogen ausgefiihr- ihrer Lange zwischen den Transportriemen 5 bzw. im 
te Zuiauffuhrung 28 mit ihrem unteren Austrittsende in Forderkanal 16 angeordnet ist. Die Transportrinne 38 
dichtem Abstand zur Oberkante der Transportriemen 5 50 besteht aus einem oben offenen gerundeten Rinnenseg- 
und im Abstand vor den Umlenkradern 7 liegt. Anstelle ment, das an ihrem auBenliegenden Ende 38' etwas no- 
des gezeigten Einlaufbogens kann die Zuiauffuhrung 28 her ausgefuhrt ist als an ihrem im Forderkanal 16 liegen- 
aber auch vertikal stehend ausgefuhrt werden, so daB den Langenbereich. Die Stapelrinne 38 ist in ihrer Lage 
die Dosendeckel vereinzelt in der vertikalen Zulauffiih- einjustierbar geiagert, und zwar im gezeigten Ausfiih- 
rung 28 nach unten fallen und lagegerecht dem Doppel- 55 rungsbeispiel mittels einer Schraubenjustiervorrichtung 
riemenforderer iibergeben werden. 39 an ihrem ruckwartigen Ende. Mit Hilfe dieser Justier- 

Unmittelbar vor dem unteren AuslaBende 28' der Zu- vorrichtung 39 laBt sich die Neigung der Stapelrinne 38 

lauffiihrung 28 ist in dem Zwischenraum zwischen den einjustieren derart, daB sie von ihrem ruckwartigen En- 

Riementrumen 5' eine feststehende Polscheibe 33 ange- de in Richtung auf ihr auBenliegendes Ende 38' mit ei- 

ordnet, deren Durchmesser demjenigen der Deckel 14 6 o nem Schragwinkel ansteigt Damit wird erreicht, daB die 

entsprechen kann und die im Zusammenwirken mit dem vom Doppeiriemenforderer 3 mitgefuhrten Dosendek- 

beschriebenen Permanentmagnetsystem 19 die Funk- kel 14 beim Einlauf in die Stapelrinne 36 durch Kontakt 

tion eines Impulsgebers hat, die auf den jeweils zulau- mit der Bodenflache der Stapelrinne aus dem Keilein- 

fenden Dosendeckel 14 im Augenblick seiner Obernah- griff an den geneigten Seitenflachen der Riementrume 

me durch die Transportriemen einen magnetischen Be- 65 5' gehoben und damit von den Transportbandern gelost 

wegungs- bzw. Beschleunigungsimpuls in Transport- werden, so daB sie von der Stapelrinne 38 ubernommen 

richtung 4 des Doppelriemenforderers ausiibt. Hier- werden konnen. Da sich das stabilisierende Magnetfeld 

durch wird bewirkt, daB der einlaufende Deckel 14 in des Permanentmagnetsystems 19 im Einlauf bereich der 
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Stapelrinne abschwacht und schlieBlich auf Null abfallt, 
kann das Losen der Deckel vom Doppeiriemenfdrderer 
durch Deckelkontakt mit dem Boden der Stapelrinne 
problemios erfolgen. Die Dosendeckel 14 werden somit 
in Folge vom Doppeiriemenfdrderer der Stapelrinne 38 5 
ubergeben, in der sie ebenfalls hochkant stehend in 
Transportrichtung 4 vorgeschoben werden, und zwar 
durch die jeweils nachfolgend in die Stapelrinne gelan- 
genden Dosendeckel. Wie in Fig. 1 bei 40 angedeutet ist, 
kann der Stapelrinne ein eigenes Permanentmagnetsy- 10 
stem zugeordnet werden, dessen Magnetwirkung eine 
gewisse bremsende Wirkung auf die sich in der Stapel- 
rinne vorschiebenden Dosendeckel 14 ausiibt. Hier- 
durch werden die Dosendeckel 14 in der Stapelrinne 38 
zu dem geschlossenen Deckelstrang zusammengescho- 15 
ben, der die Stapelrinne an ihrem auBenliegenden Ende 
verlaBt. Die Stapelrinne 38 kann hier einen Flansch 41 
aufweisen, an den sich eine weitere Transportrinne fur 
den Transport des Deckelstrangs anschlieBen laBt. Der 
geschlossene Deckelstrang kann an ein weiterfuhrendes 20 
Transportsystem, z. B. einen Doppelriemenforderer, 
Kettenforderer o. dgl, ubergeben werden. Zur Steue- 
rung des weiterfuhrenden Transportsystems ist am En- 
de der Stapelrinne ein Sensor 42 angeordnet, der bei zu 
hoher Deckelabnahme durch das weiterfuhrende Trans- 25 
portsystem deren Antrieb abschaltet, um zu verhindern, 
daB in dem geschlossenen Deckelstrang sich Freiraume 
bilden. Im ubrigen kann der Deckelstrang von der Sta- 
pelrinne 38 einer nachfolgenden Maschine oder einer 
Deckelverpackung zugefuhrt werden, z. B. einer Dek- 30 
kel-Palettiermaschine, oder auch einem Deckelspeicher 
o. dgl. 

Die beschriebene Einrichtung kann mit hohen Durch- 
satzleistungen arbeiten, die zweckmaBig im Bereich von 
500/min. oder sogar dariiber liegen. Dabei laBt sich, wie 35 
beschrieben, die Anlage vollautomatisch so steuern, daB 
auch bei diskontinuierlichem Deckelzulauf zu dem Dop- 
peiriemenfdrderer der freie Deckelabstand auf der For- 
derstrecke desselben gewahrleistet ist. Dabei ist es nicht 
unbedingt erforderlich, daB die Deckel 14, wie in Fig. 7 40 
angegeben, in jede zweite Zahnlucke der Verzahnungen 
18 eingefiihrt werden. Die kleine Zahnteilung bzw. der 
im Vergleich zur Deckeldicke kleine Abstand der Zahn- 
liicken (oder sonstiger Nutvertiefungen o. dgl.) erlaubt 
es auch, daB Deckel, wie in Fig. 7 gestrichelt bei 14A 45 
angedeutet, in einer kleinen Schraglage in die Zahnliik- 
ken abgelegt werden. Auch in dieser Schraglage ist die 
Lagestabilitat der Deckel an den Transportriemen ge- 
wahrt. 

Die beschriebene Einrichtung kann fur unterschiedli- 50 
che Funktionen eingesetzt werden. Mit besonderem 
Vorteil kann sie zum Trocknen lackierter Deckel oder 
zum Trocknen der in die Deckelanrollungen einge- 
brachten Gummiermassen verwendet werden, wobei sie 
die Funktion eines Trockenofens hat. Hierbei kann die 55 
Trocknung mit Hilfe von HeiBluftdiisen erfolgen, die die 
Trocknungsluft auf demjenigen Bereich des Doppelrie- 
menforderers, wo die Deckel im Abstand zueinander 
gefordert werden, von unten oder von oben durch den 
Forderkanal 16 hindurchblasen. Die erfindungsgemaBe 60 
Einrichtung kann auch zum Abkuhlen der Deckel auf 
der Forderstrecke, z. B. durch Einblasen von Kuhlluft, 
verwendet werden. Auch eignet sie sich zum Zahlen der 
Deckel, wobei eine entsprechende Zahlvorrichtung auf 
der Forderstrecke des Doppelriemenforderers ange- 65 
ordnet wird. Auch konnen auf der Forderstrecke des 
Doppelriemenforderers gleichzeitig mehrere Behand- 
lungsvorgange durchgefuhrt werden. Je nach Bedarf 
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konnen in demjenigen Bereich, in dem die Deckel mit 
Zwischenabstand gefordert werden, Luftdusen, Liif- 
tungsschlitze, Absaugeinrichtung, Initiatoren, Trock- 
nungs- oder Erwarmungseinrichtungen oder andere der 
Deckelbehandlung erforderlichen Vorrichtungen ange- 
ordnet werden. 

Es versteht sich, daB die Lange der Forderstrecke, auf 
der die Deckel mit Zwischenabstand zueinander trans- 
portiert werden, beliebig groB sein kann und daB mit 
Hilfe des Doppelriemenforderers auch ein Deckeltrans- 
port abweichend von der Horizontalebene moglich ist. 
Mit besonderem Vorteil eignet sich die erfindungsge- 
maBe Einrichtung zum Transport von Scheibenelemen- 
ten bzw. Dosendeckeln, die aus magnetisierbarem 
Werkstoff (Stahi) bestehen und daher die Verwendung 
des beschriebenen Permanentmagnetsystems 19 er- 
moglichen. Ohne die Verwendung des Permanentma- 
gnetsystems ist die beschriebene Einrichtung aber auch 
fur den Transport von Aluminium- Dosendeckeln geeig- 
net. 

Patentanspruche 

1. Einrichtung zur Beforderung von zu einer Schei- 
benreihe formierten Scheibenelementen, insbeson- 
dere Dosendeckeln, uber eine Forderstrecke, mit 
einem Doppelriemenforderer mit synchron umlau- 
fenden Transportriemen, gegen deren im Abstand 
parallel zueinander gefuhrten innenliegenden Rie- 
mentrumen die Scheibenelemente an ihrem Urn- 
fang zu beiden Seiten ihrer Mittelachse in der 
Transportlage abgestutzt sind, mit einer die Schei- 
benelemente dem Doppelriemenforderer aufge- 
benden Zufuhrungsvorrichtung, und mit einer die 
Scheibenelemente im Endbereich des Doppelrie- 
menforderers ubernehmenden Aufnahmevorrich- 
tung, gekennzeichnet durch folgende Merkmale: 

— die innenliegenden Riementrume (5') der 
beiden nach Art von Flachriemen ausgebilde- 
ten Transportriemen (5) sind mit ihren der 
Randauflage der Scheibenelemente (14) die- 
nenden geneigten Riemenflachen in Eintauch- 
richtung (Pfeil 15) der Scheibenelemente (14) 
gegeneinander konvergierend gefuhrt; 

— die Zufuhrungsvorrichtung besteht aus ei- 
ner die Scheibenelemente (14) einzeln in Folge 
dem Doppelriemenforderer (3) aufgebenden 
Einzelscheibenzufuhrung (27), die mit einer die 
Scheibenelemente etwa senkrecht auf die in- 
nenliegenden Riementrume (5') ubergebenden 
Zulauffuhrung (28) versehen ist; 

— eine die Antriebsbewegung der Transport- 
riemen (5) steuernde Steuervorrichtung in der 
Weise, daB die Scheibenelemente (14) in ihrer 
Transportlage am Doppelriemenforderer im 
freien Abstand zueinander stehen; 

— Stabilisierungsmittel (18, 19) zur Stabilisie- 
rung der Scheibenelemente (14) in ihrer Trans- 
portlage am Doppelriemenforderer (3). 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Stabilisierungsmittel die Trans- 
portriemen (5) an ihrer AuBenseite mit Reihen von 
dem Scheibenrandeingriff dienenden Vertiefungen, 
vorzugsweise nach Art einer Verzahnung (18) oder 
Riffelung o. dgl. versehen sind. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vertiefungen bzw. Zahnliicken 
der Verzahnung (18) in Transportrichtung der 
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Transportriemen (5) in einem Abstand zueinander 
angeordnet sind, der kleiner ist als die Dicke der 
Scheibenelemente (14) 

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Stabilisierungs- 5 
mittel ein die aus magnetisierbarem Werkstoff be- 
stehenden Scheibenelemente (14) magnetiseh ge- 
gen die inneniiegenden Riementrume (5') anstellen- 
des Permanentmagnetsystem (19) vorgesehen ist. 

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Transport- 
riemen (5) eine Innenverzahnung (8) aufweisen, mit 
der sie im Zahneingriff mit den ais Zahnriemen- 
scheiben ausgebildeten Antriebs- und Umkehrra- 
dern (6, 7) stehen, wobei die Antriebsrader (6) von 15 
einem gemeinsamen Antrieb (9) angetrieben sind. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Riemenantrieb (9) aus einem Ver- 
stellgetriebemotor mit stufenloser Regeiung der 
Transportriemengeschwindigkeit besteht, 20 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Versteligetriebemotor ein Ver- 
zweigungsgetriebeteii (12) aufweist, dessen beide 
Ausgangswellen uber Gelenkwelien (13) mit den 
Antriebsradern (6) gekoppelt sind. 25 

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Ein- 
zeischeibenzufiihrung (27) ein Impulsgeber (33) an- 
geordnet ist, der auf die Scheibenelemente (14) im 
Augenbiick ihrer Ubernahme durch den Doppel- 30 
riemenforderer einen Beschieunigungsimpuls in 
Transportrichtung (Pfeil 4) des Doppelriemenfor- 
derers ausiibt. 

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Impulsgeber (33) aus einer fest- 35 
stehenden Polscheibe des Magnetsystems (19) be- 
steht. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Polscheibe (33) zwischen den bei- 
den inneniiegenden Riementrumen (5') des Doppel- 40 
riemenforderers angeordnet ist. 

1 1. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Polscheibe (33) eine Offnung (34) 
fur den Durchgang des in Transportrichtung (Pfeil 

4) gerichteten Lichtstrahls (35) eines hinter der Pol- 45 
scheibe angeordneten Lichttasters (36) aufweist 

12. Einrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Permanentma- 
gnetsystem (19) aus sich in Transportrichtung des 
Doppelriemenforderers (3) erstreckenden Magnet- 50 
reihen bzw. Magnetleisten (20, 21) besteht, die 
oberhalb und unterhalb der Ebene der fordernden 
Riementrume (5') der Transportriemen (5) ange- 
ordnet sind, wobei die magnetischen Kraftlinien 
(22) zwischen den Polen der jeweils ubereinander 55 
angeordneten Magnetreihen bzw. Magnetleisten 
(20,21) durch den Zwischenraum zwischen den bei- 
den inneren Riementrumen (5') verlaufen. 

13. Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den jeweils ubereinander eo 
angeordneten Magnetleisten bzw. Magnetreihen 
(20, 21) eine, z. B. aus Messing bestehende Fiih- 
rungsleiste (17) angeordnet ist, an der sich das be- 
treffende Riementrum (5'), vorzugsweise in einer 
Fuhrungsnut (17') abstiitzt und fuhrt 65 

14. Einrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die jeweils ubereinander an- 
geordneten Magnetleisten bzw. Magnetreihen (20, 
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21) ruckseitig gegen eine EisenruckschluBleiste (22) 
abgestiitzt sind. 

15. Einrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daB die oberen Ma- 
gnetreihen bzw. Magnetleisten (29) magnetiseh 
schwacher ausgefiihrt sind als die unteren (21). 

16. Einrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 

15, dadurch gekennzeichnet, daB das Permanent- 
magnetsystem (19) so ausgefiihrt ist, daB es sich 
zum Austragsbereich des Doppelriemenforderers 
(3) hin bis auf Null abschwacht. 

17. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16 , 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zulauffiihrung 
(28) der Einzelscheibenfiihrung (27) aus einem Ein- 
laufbogen besteht, dessen AuslaBende (28') etwa 
vertikal zur Transportebene des Doppelriemenfor- 
derers (3) oder unter einem kleinen Vorlaufwinkel 
zu dieser Vertikalebene angeordnet ist. 

18. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Aufgabenbereich 
der Einzelscheibenzufiihrung (27), vorzugsweise im 
Forderkanal (16) zwischen den Transportriemen, 
ein den Riemenantrieb (9) durch Impulsgabe steu- 
ernder Taster (36), vorzugsweise in Gestalt eines 
Lichttasters, angeordnet ist 

19. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Austragsbereich 
des Doppelriemenforderers (3) eine die Scheiben- 
elemente (14) von diesem ubernehmende, die 
Scheibenelemente zu einem dichten Strang formie- 
rende Stapelrinne (38) angeordnet ist. 

20. Einrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stapelrinne (38) zumindest auf 
einem Teilbereich ihrer Lange zwischen den innen- 
iiegenden Riementrumen (5') der Transportriemen 
liegt. 

21. Einrichtung nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stapelrinne (38), vorzugs- 
weise durch eine Justiervorrichtung (39) einstellbar, 
zum Ausheben der Scheibenelemente (14) aus dem 
Riemeneingriff in Transportrichtung ansteigend 
angeordnet ist. 

22. Einrichtung nach einem der Anspriiche 19 bis 
21, dadurch gekennzeichnet, daB der Stapelrinne 
(38) ein die Strangbildung der Scheibenelemente 
(14) bewirkendes oder unterstiitzendes Permanent- 
magnetsystem (40) zugeordnet ist. 

23. Einrichtung nach einem der Anspriiche 19 bis 

23. dadurch gekennzeichnet, daB im Endbereich der 
Stapelrinne (38) ein den Antrieb eines nachgeschal- 
teten Transportsystems fur den Scheibenstrang 
steuernder Sensor (42) angeordnet ist. 

24. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der in- 
neniiegenden Riementrume (5') der Transportrie- 
men (5) und/oder ihr Neigungswinkel (X) einstell- 
bar ist. 

25. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 24, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Einzelschei- 
benzufiihrung (27) bzw. ihrer Zulauffiihrung (28) 
ein die Anlage bei Scheibenstau stillsetzender Ta- 
ster (37), vorzugsweise in Gestalt eines Lichttasters, 
angeordnet ist. 

26. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Doppelriemen- 
forderer (3) horizontal und/oder geneigt und/oder 
vertikal verlaufend angeordnet ist. 

27. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 26, 
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dadurch gekennzeichnet, daB der zwischen den in- 
nenliegenden Riementrumen (5') befindliche For- 
derkanal (16) zur Unterseite hin zumindest auf Teil- 
bereichen offen ist. 

28. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 27, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB auf der Forderstrek- 
ke des Doppelriemenfdrderers (3) eine Behand- 
lungsvorrichtung o. dgl. fur die transportierten 
Scheibenelemente (14) angeordnet ist, vorzugswei- 
se eine Trocknungs- bzw. Erwarmungsvorrichtung 10 
mit Warmluftzufuhrung und/oder eine Kuhlvor- 
richtung mit Kuhlluftzuf uhrung und/oder eine Dek- 
kelzahlvorrichtung o. dgl 
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DOCUMENT-IDENTIFIER: DE 4315416 Al 



The invention relates to an apparatus for the conveyance of disc elements, 
especially can lids, by means of a double-belt conveyor with synchronously 
rotating transport belts (5), against the inner belt strands (5') of which, 
guided at a distance from and parallel to one another, the disc elements are 
supported in the transport position on their circumference on both sides of 
their mid-axis. According to the invention, the transport belts (5) are 
arranged inclined so that their side faces serving for supporting the discs 
converge towards one another in the direction of penetration (arrow 15) of 
the lids (14), so as to afford a particular wedging effect on the disc elements 
in their transport position. The can lids (14) are delivered individually in 
succession, approximately in their transport position, to the transport belts 
by way of an entry guide. A running speed of the double-belt conveyor is 
controlled in such a way that the lids (14), in their transport position on the 
belt conveyor, do not touch one another, that is to say are arranged at a 
distance from one another. At the same time, a stabilisation of the lids (14) 
in the transport position takes place by means of a permanent-magnet 

system (19) and/or by means of a toothing (18) of the transport belts. 
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